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Fendt 942 Vario:

Jm salto-quantico

No Fendt 900 o salto de geracdes foi um sucesso: novo motor, outra caixa de transmissao, mais
poténcia — apenas o conceito operacional se mantém. O modelo de topo a ser testado.

titulo “Irmao mais novo” no rela-
tério de ensaio pratico (profi
8/2019) baseou-se no fato das
muitas carateristicas comuns
entre o novo Vario 900 e o Vario 1000, ndo
SO no design, mas também na tecnologia.
Também no modelo 900 a Fendt aposta
agora num motor MAN de seis cilindros, no
entanto com uma cilindrada de 9 | em vez
de 12,4 I. Ao contrario do Vario 1000, no
modelo 900 o ventilador do radiador encon-
tra-se atras do radiador a aspirar. Isto sig-
nifica menos custos construtivos. Além
disso, 0 900 estd disponivel com tomada de
forca frontal, ao contrario do seu grande
irmao.
0 grupo MAN tem tecnologia de quatro val-
vulas, um sistema de inje¢ao CommonRail
com 2 500 bar bem como uma geometria
variavel do carregador turbo com hastes
encapsuladas. Gragas ao filtro de particulas
(DPF) e ao catalisador de oxidacdo de gaso-
leo (DOC) bem como ao catalisador SCR, mas
sem recirculacdo de gas de escape, 0 motor

satisfaz o nivel de emissdao de gases de
escape V. Também opera em conformidade
com o conhecido conceito de baixas rota-
¢Oes. Quer dizer que ha sempre toda a
poténcia disponivel na faixa das 1500 a
1700 rpm.

Pedimos, naturalmente, um controlo ao cen-
tro de ensaio DLG-Testzentrum em GroB-
-Umstadt, que mediu quantos dos 305
kW/415 cv (poténcia nominal conforme
ECE-R 120) saem realmente da maquina. E
verdade: ja com 1 500 rotagdes existem
quase 270 kW na tomada de forca. Isto
aumenta ainda mais até “apenas” quase 277
kW/377 cv com as rotacdes nominais de 1
700 rpm. Consequentemente, 0 aumento do
torque é muito modesto, nao chega aos 17 %.

Nao ha incremento da
poténcia sob carga nem

poténcia adicional
Esta carateristica sem incremento da potén-
Cia sob carga, nem poténcia adicional, ja
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conhecemos do Vario 1000, o qual também
apresenta uma coordenacdo consequente
com a transmissao gradual: O motor pode
trabalhar constantemente p. ex. com 1 500
rotagdes, enquanto a transmissdo compensa
as variacoes da poténcia necessaria por
alteracoes de velocidade. O torque de 1 800
Nm até ao baixo nivel de 1 200 rotacées
providencia a “estabilidade” requerida,
mesmo nos trabalhos duros acionados por
tomada de forga.

Das rotag6es baixas resulta o consumo
recordista;: Apenas 211 g/kWh (+23,7 g/kWh
AdBlue) com a poténcia maxima da tomada
de for¢ca ocupam o primeiro lugar nesta
classe! Olhamos com a respetiva ansiedade
para os resultados das medic6es praticas
do Powermix no banco de ensaio dinamo-
métrico da DLG: Com um consumo total
de apenas 237 g/kWh (+32 g/kWh
AdBlue) também neste aspeto 0 942
Vario ocupa um lugar de topo.
Isto significa que poupa
aprox. 15 % em com- &

paracdo a média de todos os tratores testa-
dos até agora e tem de se dar por vencido
apenas pelo 1050 Vario (233 g/kWh). Tam-
bém o John Deere 8400R faz parte desta
classe com o consumo de 238 g/kWh e s6 9
g/kWh AdBlue IV, mas cumpre apenas o
nivel de emissao de gases de escape IV.
Além disso, 0 John Deere tem uma caixa de
transmissao manual que providencia uma
vantagem nos (pesados) trabalhos de tra-
¢do e por tomada de forca, que 0 942 Vario
consegue quase compensar com os valores
claramente melhores nos “trabalhos mistos”.
0 Fendt 942 Vario revela o seu melhor o
mais tardar quando consideramos os traba-
Ihos de transporte: 383 g/kWh sensacional-
mente baixos nos 40 km/h sao um superla-
tivo (mesmo com os adicionais 45 g/kWh
AdBlue). 0 8400R apresentou p.ex. 428 g/
kWh (+ 14 g/kwWh AdBlue).
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A PAIXAO PELO DETALHE

Também o Fendt 900 tem detalhes pra-
ticos e Unicos em muitos pontos. Aqui
vao alguns exemplos.

Os retrovisores eletricamente retratdveis
podem ser retraidos com um toque no
botdo, quando houver pouco espaco.

0 assento é

' alimentado
pelo sistema
pneumdtico e

£ compressor
proprio. Além
disso, existe
uma conexdo
para limpar a
cabina por
sopro de ar.
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jd ndo tem um

0 cendrio de chapa (seta) como
guia para a barra superior
pesada facilita a insercdo do ™
pino. Vai chegar um sistema de A
simplificacdo para a barra
superior no
acoplamento
de alfaias.

Os sinais de aviso
com indicadores
de direcdo inte-
grados e uma ter-
ceira luz de tra-
vagem na parte
superior do teja-
dilho da cabina

| estdo disponiveis
desde fdbrica.

0 suporte da
barra supe-
rior com
amortecedor
de pressdo de
gds facilita o
trabalho.

As barras inferiores E 4
podem ser facilmente
suspensas e hd uma |
escala permanente s
parao e
ajuste em compri-
mento. &

E BOM SABER

» Agora, tal como o Fendt 1000,
também o0 900 tem um motor
MAN e a nova transmissdo gra-
dual, sem nivel de acao.

» Apesar do nivel de emissdo de
gases de escape V, tanto a potén-
cia como o0 consumo sao inferiores
aos 3 melhores desta classe (com
o0 nivel de emissao de gases de
escape IV).

P Muitos detalhes, p.ex. o sistema de
inversao do assento de condugao
totalmente integrado ou o disposi-
tivo de elevacdo de acdo dupla,
sao carateristicas que so a Fendt
tem.
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FENDT 942 VARIO
O CONSUMO NOS TRABALHOS DE CAMPO

Trabalhos de tragao: em média 244 g/kWh
Alfaia: Carga
Charrua 100 %
Escarificador 100 %

Charrua 60 %

Escarificador 60 % m
T 1

20% -10% 0%  +10% +20%

Trabalhos com tomada de for¢a: em média 232 g/kWh
Alfaia: Carga

Grade rotativa 100 %
Gadanheira 100 %
Grade rotativa 70 %
Gadanheira 70 % m
Grade rotativa 40 %
Mahwerk 40 %
20% -10% 0%

% +10% +20%

Trabalhos mistos: em média 239 g/kWh
Alfaia:

Espalhador de estrume
Enfardadeira

20% -10% 0%  +10%  +20% ﬂ;ﬁm

Powermix:
AdBlue: +9,9 %

O CONSUMO NA ESTRADA

Em terrenos planos:

nos 40 km/h
nos 50 km/h
nos 60 km/h |

T
-20%  -10% 0%  +10% +20%

|

393 g/kWh

Transporte misto: PATe|=] [V kw87

Na subida:
Inclinagao maxima | | [ \

20% -10% 0%  +10% +20%

Em todos os trabalhos de lavoura, no pasto e na estrada o Fendt 942 Vario com o nivel de
emissdo de gases de escape V é mais econémico do que a média de todos os tratores jd tes-
tados (com niveis de emissdo de gases de escape mais baixos). Principalmente durante os
trabalhos mais leves ele gasta até 20 % menos gaséleo do que a média do grupo de teste. E
também no transporte podem ser até menos 10 %.

0 motor MAN de
seis cilindros com 9
| de cilindrada tem
rotacées nominais
de apenas 1 700
rotagées e um car-
regador turbo
varidvel com has-
tes encapsuladas.
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Puxa mais que 0 seu antecessor

Chegamos assim a capacidade de tracdo do
trator de teste, que é equipado com a
mesma transmissao como o Vario 1000. A
frente do atrelado-travao da DLG o Vario
942 puxou, no maximo, exatamente 241,1
kW. Sao mais 15 kW do que, no seu tempo,
o0 Fendt 939 (profi 8/2015). No entanto, é
também claramente menos do que o que 0
Claas Axion 960 (259,4 kW) ou o John Deere
8400R (275,1 kW) arrancaram a frente do
atrelado-travao.

Mas o consumo especifico de gasoleo com-
prova que o grau de eficiéncia é também
adequado no trabalho de tracdo: Com 0s
seus 244 g/kWh o 942 Vario faz parte dos
Top 3 nesta classe, mas também aqui temos
de considerar o consumo de AdBlue supe-
rior a 30 g/kWh, comparativamente ele-
vado.

Alias, a transmissao chama-se TA300 (em
vez da TA400 no Vario 1000), porque o
tamanho do eixo traseiro e o nivel de rota-
¢Oes sao ajustados ao 900. Agora também
janao é necessario trocar o respetivo nivel
de acdo de lavoura para estrada do 900 e
ha um conceito de tragao 4x4 genial, que
conhecemos do 1000 (profi 10/2017). Rela-
tivamente a tomada de forga, continuam a
existir também para 0 900 duas rotacdes
maximas: ou 540E/1000 ou 1000/
1000E.

Com 0900 a Fendt conseguiu conciliar nova-
mente na perfei¢do o controlo do motor e
da transmissdao. Tanto no campo como na
estrada — toda a condug¢do é uma maravi-
Iha. Somente, do nosso ponto de vista, a
mudanca da operag¢do por alavanca de velo-
cidades para a por pedal continua ser des-
necessariamente complicada.

Sistema hidraulico e de eleva-
¢do fantasticos

Uma gestdo separada da transmissdo/do
6leo hidraulico com 90 I de 6leo, que podem
ser retirados e, a pedido, duas bombas de
pistao axial com circuitos de 6leo separados
e dispositivos de controlo com um fluxo de
140 I/min (opcionalmente até 170 | / min),
sao apenas alguns exemplos para o fato de
que a Fendt joga numa classe propria, tam-
bém quando se trata do sistema hidraulico.
Ndo nos espantaria nada se em breve a
Fendt instalasse dois circuitos separados
“Power beyond".

Em série, a bomba de pistao axial transporta
165 |/min, por op¢do sao 220 I/min (por
apenas mais 900 euros, como no caso do

trator de teste) ou mesmo duas bombas com
430 I/min. em conjunto. No equipamento de
teste a DLG mediu 225,5 I/min nas conexdes,
com mais de 66 kW de poténcia hidraulica
Util = muito bom!

Também o sistema de elevacdo merece um
“muito bom": Com mais de 8,6 t de forca de
elevagdo continua e um dispositivo de ele-
vagao de quase 85 cm ha pouco a reclamar,
0 mesmo com os estabilizadores laterais —
uma tecnologia que ja tem quase 50 anos,
mas que ainda ninguém conseguiu
igualar. No entanto, nesta classe investiria-
mos sempre 1 350 euros para uma estabi-
lizagdo hidraulica ainda mais confortavel.
Porque também para isto a Fendt preparou
uma solucdo que tem espaco suficiente,

FENDT 942 VARIO

A transmissdo tem s6 um nivel de acdo
de 0,02 a 60 km/h! Além disso o con-
trolo de velocidade, o sistema de inver-
sor elétrico no lado esquerdo e direito
bem como o imobilizador automdtico!

Conducao gradual para
frente/tras

460 -50 -40 -30 -20 -10 O 10 20 30 40 50 60
Velocidade (km / h)

Gradualmente de 4 a 12 km
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0 2 14 16 18
)
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mesmo com pneus do tamanho 900. A
equipa de Marktoberdorf continua a ser a
Unica com um dispositivo de elevacdo de
acdo dupla na parte traseira no seu pro-
grama.

Ficam dois sendos: De um lado, Fendt renun-
cia a pernos dinamicos na regulacao de
resisténcia de tracdo do 900 e aproveita a
pressao de 6leo da transmissdo juntamente
com os dados de GPS como parametro de
controlo. Isto significa que a versao “Power”
simples, sem GPS, ndo tem uma regulacdo
de resisténcia de tragao.

Por outro lado, a equipa de Marktoberdorf
ndo consegue facilitar o manuseio da barra
superior hidraulica, pesada como chumbo,
nem a desmontagem do engate de reboque
com a barra superior instalada. Pelo menos
para a barra superior deve em breve haver
uma solucdo — estamos expectantes!

A cabina ja conhecida e...

Em relacdo a cabina temos de nos habituar
ao escadote. Tal como no modelo 1000, tra-
ta-se de uma verdadeira “escada livre” com
degraus de 45 cm de largura. Ao chegar ao
topo o condutor de Fendt sente-se imedia-
tamente em casa, porque nem o interior
nem o controlo mudaram muito.

Por enquanto, o novo controlo Fendt One
sera integrado apenas nas séries 300 e 700.
Mas também ha muitos detalhes no modelo
900, como o pacote Infotainment com radio
digital, quatro altifalantes, subwoofer e oito
microfones, que sao muito divertidos (mas
que infelizmente custam 2770 euros). Igual-
mente encontramos coisas praticas, como o
“TI Headland” que permite uma viragem
totalmente automatica no fim da parcela —
guando estamos peritos no seu manuseio e
as parcelas ndo tém apenas bicos e contor-
nos irregulares. Porque para uma “volta em
U", diretamente para a seguinte faixa, sao
precisos claramente mais do que 20 m de
faixa de retorno.

... 0 melhor conforto na
conducdo

Em termos de conforto de condug¢ao pode-
mos dar igualmente as melhores notas ao

A cabina é
idéntica a
cabina do
Vario 1000,
mas tem uma
suspensdo de
trés pontos.

Painel de instrumentos em vez do display
A-Holm e 0 manipulo do travdo de mdo muito
d frente (mas gracas ao sistema automdtico
opcional este manipulo quase ndo é utilizado).

Também o sistema operativo é (bem) conhe-
cido e comprovado. O novo conceito operacio-
nal Fendt One chega com as séries 300 e 700.

900. Ao contrdrio do 1000, a cabina ainda
tem trés pontos de suspensao em vez de
quatro, mas tinha a suspensao pneumatica
confortavel (1 747 euros).

Preferimos criticar os ruidos feitos pela
direcdo do nosso trator de teste. Mas tam-
bém os 73 dB(A) medidos sob carga nao
estabelecem nenhum recorde no isolamento
acustico. Ainda assim, a sensa¢ao de “desli-
zar” com 60 km/h e menos de 1 500 rota-
¢Oes é sensacional.

Por sua vez, a iluminacdo adaptada a LED,
com regulador de feixe de luz para os farois
médios e com 66 000 lumen ocupa um lugar
de topo. Gracas as boas opcdes de ajuste e
aos diferentes vidros difusores, pode trans-
formar a noite em dia, mas também tem de
investir aprox. 7 000 euros para o equipa-
mento completo.

Por falar em noite: uma terceira luz de tra-
vagem na parte superior do tejadilho (que
também é ativada pelo retardamento cau-
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FORCA DE ELEVACAO E FORCA DE ELE-

VACAO REQUERIDA

Forca de elevacdo (daN)
13000

12000

11000 B

10000 p—

9000 -

7000 semeqadora combinada 5/000 kg

5000 0y

3000 ysmEmsmsEmasE® Cha

rrua 2000 kg
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Fendt 942 Vario: O dispositivo de elevacdo é o mesmo do Vario
1000. Como a forca de elevacdo aumenta bastante o Fendt 900
levanta mesmo as alfaias mais pesadas com facilidade.

e Elevador frontal: sempre 3816 daN, curso de elevacdo 60,7 cm
e Bracos de elevagdo compridos: sempre 8622 daN, curso de

elevacdo 84,9 cm

e Bracos de elevacdo curtos: sempre9414 daN, curso de ele-

vagdo 76,8 cm

sado pela alavanca de velocidades) ou
mesmo os indicadores de dire¢do nas pla-
cas de adverténcia sao igualmente pontos
altos, tal como os retrovisores retrataveis
por mais 620 euros, que podem ser retrai-
dos em simultaneo tocando num botao.

Quase 13 t de peso em vazio

Com 12795 kg de equipamento de teste o
942 ndo é nenhum peso leve. Com isto,
ganhou quase 2 t em compara¢do com o
“velho” 900, mas ainda tem menos 1 t do
que 0 1000 Vario. Com um peso total admis-
sivel de 17 t (60 km/h) restam apenas aprox.
4,2 t carga util. Ainda bem que é possivel
obter autorizacdes excepcionais para 19 t
(50 km/h) ou 20 t (40 km/h).

Um dos motivos do peso extra é a possibi-
lidade de poder montar rodas traseiras com
uma altura de 2,20 m — gracas a distancia

0 eixo dianteiro apresenta uma
tracdo 4x4 permanente até 25 km/h

profi 10-2020

Curso (cm)

entre eixos de 3,15 m (antigamente 3,05 m).
Nao ha restricdes para rodas duplas até uma
largura de 75 cm no eixo traseiro (60 cm no
eixo dianteiro). Naturalmente, também o
novo modelo 900 pode ser adquirido com
pesos nas rodas até 1 t em cada lado, bem
como um sistema integrado de controlo de
pressao dos pneus VarioGrip. O compressor
de dois cilindros de 720 cm? é arrefecido a
agua e agora o sistema funciona a 12,5 bar
para dispensar 0s reservatorios de ar nas
cavas das rodas. No entanto, o preco de
venda por incriveis 15 600 euros é uma
pilula amargal!

Mudanca de 6leo apenas de 1
000 em 1 000 h

Na manutencdo ha elogios para os cartuchos
removiveis do filtro de 6leo e os intervalos
de manutencdo de 1 000 h do 6leo de motor.
No entanto, cabem ainda assim 43 | de 6leo
na cuba dos seis cilindros. E uma pena que
0 sistema eletrénico indique o grau de suji-
dade do filtro de ar, mas nao detete auto-
maticamente o nivel de 6leo. Palavra-chave
“Filtro de ar”: Debaixo da capota aspira soO
da parte superior para que nenhuma suji-
dade entre na drea de aspiracao do ventila-
dor reversivel.

A codificacdo para a chave de igni¢do ja
existia ha mais tempo como op¢ao. O trator
recebe agora também um correspondente
mecanismo de fecho individual, uniforme
para portas, deposito, capota e fechadura
de ignicdo. Esperemos que esta era nao con-

0 dispositivo de elevacdo e o sistema hidrdulico
ndo deixam nada a desejar em termos de poténcia
e controlo operacional.

tinue durante décadas e seja substituido, em
breve, pelo acesso totalmente sem chave.

1000 euros por cv

E chegamos aos precos: Na versdo “Power”
mais simples 0 942 Vario pode ser adqui-
rido por aprox. 341 000 euros (todos os pre-
¢os incl. IVA). Na versdo “ProfiPlus” com
grande punho multi-funcional, ampla con-
sola e os pacotes basicos para o controlo da
maquina, 0 guiamento na faixa e a teleme-
tria ja sao 362 500 euros.

A isto juntam-se ainda coisas como p.ex. 0
elevador dianteiro (4900 euros), trés val-
vulas de controlo adicionais (6 200 euros) e
0 VarioGuide RTK com antena NovaTel por
5600 euros e pneus IF 900 por aprox. 5000
euros. 0 942 Vario com o equipamento de
teste perfaz um total de 414900 euros —
1000 euros por cv!

Conclusao

Com a sexta geracdo da série 900 a Fendt
conseguiu um salto quantico em termos de
motor e transmissdo. Juntam-se 0s inuUme-
ros detalhes que tornam o trabalho diario
com este “Dieselross” (cavalo a gasoleo)
num prazer. Infelizmente, isto nao se aplica
ao preco: 0s quase 415 000 euros para o
equipamento de teste sao tudo menos uma
pechincha — e sdo mais 65 000 euros do que
0 939 Vario que foi testado ha cinco anos
atras. Também este um salto quantico!
Hubert Wilmer

Ndo é um resumo da avaliacao
geral, mas uma lista de deta-
Ihes praticos positivos e nega-
tivos.

|+ POSITIVO

£ Instalacdo do cabo ade-
quado a pratica

£3 Limpa-vidros dianteiros de
300°

£3 Limpa-vidros traseiros em

Caixa de ferramentas “de luxe”,
falta apenas uma caixa para
esferas, etc.

OUTROS DETALHES DO NOSSO TRABALHO PRATICO

|=| NEGATIVO

B Manipulo do travdo de
mao bem a frente (opcio-
nalmente com sistema
automatico)

B Caixa de ferramentas com
altura de 1,50 m e do lado
direito em vez do lado

De série existe apenas um com-

série

3 Dispositivo de iluminagao
diurna

2 Apenas um alternador
(mais potente)

0 limpa-
-vidros
providen-
cia uma
boa visdo,
também

para os Escada larga e plana com pegas
lados. nos pontos certos.

A indicagdo dos
aparelhos de ISO-bus estavam
desfocadas.

esquerdo partimento de fri_o climatizado
B Nao ha ventilacdo na zona el LGB IR,
da cabeca

Agora a chave codificada tem
também um palhetdo especifico.

AVALIACOES DE UTILIZADORES NA PRATICA Fendt 942 Vario

Pouco combustivel,
muito AdBlue

Desde fevereiro de 2020, a empresa de
prestacdo de servicos agricolas Agrar-
service MV, a sul de Teretow em
Mecklenburg-Vorpommern, utiliza dois
Fendt 942 Vario e um Vario 936 da nova
geracdo. Desde entdo, cada um dos tra-
tores trabalhou durante mais de 1 000
horas de servico, principalmente na dis-
tribuicao de estrume liquido com grade
de discos e cortador de solo, mas tam-
bém com uma Amazone EDX de 9 m ao

= Tobias Nedel:

+l 77 A fiabi-
@ lidadeea
poténcia
sdo exce-
lentes! €

semear milho, uma grade de discos curta
Horsch Joker de 10 m bem como com uma
frese estabilizadora na construgao rodovia-
ria. “Tivemos ainda problemas nos anteces-
sores, mas agora estamos radiantes com a
fiabilidade dos motores MAN e as transmis-
sdes Vario! 0 nosso Vario 1050 ja trabalhou
mais de 4 500 horas, sem problemas”, diz
Tobias Nedel a resumir as suas experiéncias.
Em relacdo ao consumo de combustivel ele
diz: “E verdade que os novos modelos 900
necessitam mais AdBlue, mas o0 consumo de
gastleo é mesmo mais baixo do que antes.
Apenas na estrada se nota o0 maior peso em
vazio."

Até a data, nos novos tratores sé houve
danos num ventilador do radiador que se
tornou independente. Além disso, um eixo
dianteiro apresentou uma fuga, provavel-
mente um defeito de montagem. E os con-
dutores criticam a concentricidade do pneus
750 da Trelleborg. “Também aborrece o
zumbido baixo na cabina e o sistema de Info-
tainment fica preso de vez enquanto”, relata
o chefe da empresa no fim.

0s condutores [i=
Sascha Schulz e
Jan Gerdau:

79 Temos
de abaste-
cer AdBlue

todos o0s
dias! éé B

Andar, andar, andar!

0 chefe da empresa Ernst-Ulrich Wiegels
de 21445 Wulfsen, a sul de Hamburgo,
recebeu trés Vario 942 Vario em feve-
reiro 2020. Desde entdo, cada trator
funcionou durante aprox. 1500 h a dis-
tribuir estrume liguido com cisternas
Samson (PG Il com 27 e 31 m3) e a trans-
portar material triturado (Krone TX
560). 0 condutor Sascha Schulz estd
entusiasmado com a conducdo confor-
tavel e a fiabilidade: “Além da manuten-
¢do de intervalos normais quase nao
houve qualquer falha!”

profi 10-2020
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Largura: 299 ¢cm; Comprimento: 589 cm
(com elevador dianteiro); Altura: 348 cm

FENDT 942 VARIO

Tres tratores em comparacao

Dados Ee/cnlco(s f ) \clalt%resdde medicao [@- Avaliacoes de teste Aqui comparamos trés tratores da classe de 400 cv, que no passado ja foram

Motor: 305 kW/415 cv (conforme ECE-R 120

capacidade nominal com 1700 rpm; sem €ntro de ensaio botor R L publicados no teste de tratores da profi. Pode encontrar todos os resultados nas respetivas edicoes.
poténcia adicional, seis cilindros MAN, arrefe-  Poténcia da tomada de forca Carateristica de poténcla 12

cidos a agua, com cilindrada de 9,0 I, nivel de Max. (1700 rpm) 276,9 kW consuygofj edc0{n oE |vce T :

emissdo de gases de escape V com cat. DPF, Com rotag6es nominais 276,9 kW tj&%ﬂa ?jeefofcaracao/ didtiiaueled 17

DOC e SCR bem como AdBlue; 625 | de gaso-
leo, 70 | de AdBlue

Transmissao: transmissao gradual VarioDrive

Consumo de gasdleo + de AdBlue
Com a poténcia max. 211 + 23,7 g/kWh
Rota¢des nominais 211 + 23,7 g/kWh

Bons valores de desempenho, conceito de bai-
xas rotacoes, baixo consumo, boa capacidade
de tracdo e da tomada de forca

TA 300, 0,02 a 60 km/h de marcha a frente, Absoluto max./nom. 69,4/69,4 I/h

no max. 33 km/h de marcha atras, sistema de Torque Transmissdo ki £3

inversor elétrico com interruptor de carga, 60 Max. 1816 Nm (1350 rpm) Gradugoes das marchas/Fun¢oes 1,0

km/h com 1450 rotactes Incremento do torque 16,8 % Comutabilidade 1,0 e A
Travodes: travoes multi-di m sistema hi- Reducéo de rotaces 21% Embraiagem, aceleragdo 12 - N o r
drguﬁsg nt()aei)c()gstra:e;[ro? 3322.% aiiitﬁanien. Torquce de arranéue 105 % Tomada de fora 15 Modelo de trator Fendt 942 Varlo Claas AX|on 960 Johr] Deere 8400R
to de caixa 4x4; sistema pneumatico em série Caixa de transmissao E atualmente o padrao nas transmissées Teste detalhado em profi 10/2020 profi 2/2020 profi 5/2017

Sistema eletrénico: 2 baterias, 12 V, 180 Ah;
motor de arranque 24 V, 7 kW, alternador 14
V,275 A

Dispositivo de elevacao: Cat. I1l; regulagao

N.° de marchas de 4 a 12 km/h

Forca de elevacdo traseira
(pressao de 6leo max. de 90 %, corr.)
Parte inferior/central/superior

gradual

graduais em termos de coordenac¢do motor/
transmissao, opcional com 60 km/h (s6 com 1
450 rotag0es), infelizmente com apenas dois
numeros de rotacdes da tomada de forca

Motor Poténcia maxima
(com poténcia adicional)
Cilindros/Cilindrada/Nivel de
emissao de gases de escape

305 kW/415 cv (com poténcia
adicional)
6/9,0 I/ Nivel V

327 kW/445 cv (com poténcia
adicional)
6/8,7 I/Nivel IV

318 kW/432 cv (331 KW/450 cv)
6/9,0 I/Nivel IV

eletro-hidraulica de elevacdo sem pernos 8622/10523/11304 daN Chassis 4 £3/83 ANCia Ma 293,3 kW (1800 rpm)/sem potén-
dinamicos, estabilizadores laterais manuais, Curso de elevagdo sob carga 84,9 cm (22,8 a Direcao 15 FOIRACH e da tomada de forca/ 2763 kW (1700 rpmj/sem N ( pm)/sem p 299,6/312,3 kW (1800 rpm)
¢ : com poténcia adicional oténcia adicional d |
elevador dianteiro/tomada de forca dianteira 107,7 cm) Bloqueio da transmissao 4x4 e do diferencial L 276 9 kW (1700 rpm)/: glgoa7lﬁlvc\>ln(a2 000 rpm)/sem potén-
por op¢ao Forca de elevacao frontal 11 } i ...com rotagdes padrao do motor ke ST R 272,0/297,8 KW (2100 rpm)
sistema hidraulico: bomba de pistoes axiais (pressao de oleo max. de 90 %, corr) Travao de mdo e de pé 1,5 poténcia adicional Cia adicional
de 165 I/min, em série, equipamento de teste gasrtg/mfe;go/r/gen;rgI/SUpenor Suspensao eixo dianteiro/cabina 1,2 Fabricante/Modelo MAN/DE1556 FPT/Cursor 9 DPS/PSS 9.0
220 I/min (220 + 210 I/min opcional), 200 16/4433/5319 daN Peso e carga util? 29 :
bar, no max. 8 dispositivos de controlo com Curso de elevacao sob carga 60,7 cm (40,0 a Boa dirigibilidade, raio de viragem (acima da) Consurn'.lo i combusflvgl € d,e AdBIue
controlo por tempo/quantidade; 90 | de 6leo 100,7 cm) média, muito boa suspensao do eixo diantei- Especifico com a poténcia maxima 211 + 23,7 g/kWh 233 +23,6 g/kWh 217 + 5,6 g/kWh
removivel Capacidade hidraulica ro/da cabina, travoes potentes, tara aceitavel; Especifico com rotacdes padrao 211 + 23,7 g/kWh 226 + 25,8 g/kWh 223 + 5,6 g/kWh
Tomada de forga: 540E/1000 ou gresstqg 0 dperaG"?"a' . 5159|8/ bar “DOSS"’e'me,T‘? Com.aUtlo”ZgCaO excfg/cé%”a' Absoluto com a poténcia maxima 69,4 1/h 81,2 I/h 80,5 I/h
1000/1000E, 1 3/8 polegadas, 6 ou 21 sul- uantidade maxima . ,2 1/min com cargas uteis mals elevadas nos T i
cos, comutacdo eletro-hidraulica Capacidade 66,6 kW (220,4 /min, 1814 bar)  km/h \Fggltg[; cf)ggdn'%sﬁn""aif?;% — 237 +32,0 g/kWh 252 + 28,3 g/kWh L /?'9 g (1500/1.600
Eixos e chassis: eixo de flange (eixo ajus- Capacidade de tracao Dispositivo de elevacio/ N 1816 Nm (1350 rpm) 1737 Nm (1400 rpm) rom)
tavel opc), dispositivo de bloqueamento do GG R B LS G AU el D i idraulico &4 £3 Incremento de rotacées (s/c 16,8 %/sem poténcia adicional 25,2 %/sem poténcia adicional 39/27 %
diferencial de lamelas, acionamento frontal Com rotacBes nominais de 241,1 kKW 244 g/kWh Sistema hidraulico . k. €mento de rotag s P e P °
permanente: pneus de teste 710/60 R 34 eixo Nivel acustico (F)orca e curso de elevacdo ig poténcia adlglonal) ) o - o N
dianteiro, 900/60 R 42 eixo traseiro (sob carga no ouvido do condutor) Peracao R , ...com redugdo de rotagdes (s/c 21 %/sem poténcia adicional 30,0 %/sem poténcia adicional 29/24 %
3 20: G Cabina fechada/aberta 730/82,4dB(a) Poténdia Sistema hidraulico 13 poténcia adicional)
Conservacao e manutengao: 6leo de motor a 0/82, Dispositivos de controlo 13 nc :
de 43 | (mudanca de 1000 em 1 000 h); dleo Travagem = : Deposito de gasoleo/AdBlue 625/701 640/62 | 690/25 |
Ay - A av ~ - Conexoes 1,0 K —
de transmissao de 67 | e 6leo hidraulico de Maxima desaceleracdo média 4,6 m/s? Forca de elevaco e capacidade hidraulica Caixa de transmissao  N.° total de  gradualmente gradualmente 23/11
122 | (de 2000 em 2 000 h); sistema de refri- Forca de pedal 35,7 daN f 4 ; 4 h
eracio de 70 | : : g (muito) boas, também o funcionamento, val- marchas
gerag Raio de viragem vulas de controlo facilmente programaveis, Comutacao de cargas nao ha ndo ha 23
Precos: equipamento base “Power” 341362 Com acionamento frontal 14,90 m conexdes muito boas Mudanca de velocidade nio ha nio ha nio ha
€ (precos sem IVA); equipamento de teste Peso de teste . < s . s
“ProfiPlus” (26 146 €) com VarioGrip (15605 Eixo dianteiro/traseiro 5690/7 205 kg Cabina Mudanca de grupo ndo ha ndo ha nao ha
€I), LE(IjJ COfmpletIO (7000 €), RTK (5594 €), Peso em vazio 12795 kg 5?53;0 e conforto ig Sistema de inversor elétrico com interruptor de carga com interruptor de carga com interruptor de carga
elevador fronta Carga permitida por eixo d/t 8500/11500 kg : 2 N.° de marchas de 4 a 12 km/h radualmente dualment 7
reedl Aguecimento e ventilagao 2,0 2 — — - g — — gra Ua. men_ € . .
BRS04 519 2 5356’03’}?&%%"8'@'%' (B0/50 kmy/h} RS : 19 Dispositivo de elevacdo:  tipode Pressao hidrostatica EHR na Braco inferior EHR Brago inferior EHR
Poténcia e torque Carga Gtil (60/50 km/h) 4205/5205 kg iistgma e"tétrico 12 regulamento transmissao
Relacdo poténcia/peso 42 kg/kW Cabamento . 30 inferi
Poténcia (kW) Torque (Nm) Med?dasp & e Manutencio 15 :Sl;?ngf elevacdo inferior/central/ g 655 /10523/11304 daN 8650/9697/10490 daN 8892/10323/11646 daN
315 !
W R TR iR ChGs 315 em Espacp e rU|d_o bom, acabamento e conforto Curso 84.9 cm 73.2 em 80.2 cm
oy Via dianteira/traseira 205/207 cm tambem, apoios ainda melhores, - —— . : : :
225 Dictancialdolcolo 500 cm também a ergonomia do travao de mao, etc. Sistema hidraulico Pressao 198 bar 180 bar 204 bar
180 ' . - operacional
135 1800 Consumo de combustivel :::fgn‘:?azzt;‘:iac‘;s o = “.“ Quantidade maxima transportada 225,5 |/min 207,6 |/min 223 |/min
90 Nm 1600 nas carateristicas do motor Exigéncias éding o Capacidade hidraulica maxima 66,6 KW 51,2 kW 61,6 kW
45 1400 Poténcial Node | g/ genc Quantidade de 6leo removivel 90| 80| 401 (90 | a pedido)
0 1200 - Exigéncias elevadas [ ] . - .
1000 1500 2000 2500 Tormada de f d 6 Trabalhos de lavoura S Capacidade de tracao maxima 241,1 kW 259,4 kW 275,1 kW
N.° de rota¢ées do motor (rpm) omada de forca padrao 100 % i
540 TiabalnoSnolbass S ...'consumo de combustlv.el 244 g/kWh 264 g/kWh 234 g/kWh
Tomada de forga redu- ;oo 457, 205 575 Trabalhos de . Nivel sonoro cabina fechada 73,0 dB(A) 79,1 dB(A) 71,2 dB(A)
Consumo de combustivel zida 540E ' transporte Travoes desaceleracdo média 4,6 m/s? 4,8 m/s? 5,0 m/s?
Tomada de for¢a padrao . Trabalhos com ele- ndo
Absoluto (1/h) Relativo (/kWh) 1000 100% 1604 210 687\ or fronga| publicado 0 B7EF) 615 izt 25,7 i 44 daN 47,1 daN
70 | ) Raio de viragem 1490 m 16,50 m 12,80 m
/h Tomada de for¢a reduzi- 100% 1286 205 575 )
60 da 1 000E : 2 Prego Baixa Alto Peso de teste 12795 kg 15010 kg 13110 kg
e Motor na faixa de N I P N s b4 ..o eixo dianteiro 5690 kg (44 %) 6100 kg (41 %) 5940 kg (45 %)
40 regulacdo ’ : ' sem IVA no equipamento base; indicagdes tiradas do o eixo traseiro 7205 kg (56 %) 8910 kg (59 %) 7170 kg (55 %)
30 Ao Y 0 : i —
> o | Potenciaelevads 80% 90% 209 553 Zata:f)g‘{de UENEES S 22t Peso total admissivel 17000 kg (18 t com 50 km/h) 18000 kg 18000 kg
valiacao: —
10 e 250 Trabalhos fie .transporte 40% 90% 236 311 . e e, ) 5, e, Carga~utll o 4205 kg (5205 kg com 50 km/h) 2990 kg 4890 kg
0 8/ 200 Poucapoténcia, 2 das 400 o 212 80 B suficiente, 28 insuficiente Rela¢do poténcia/peso 42 kg/kW 46 kg/kw 45 kg/kw
1000 1500 2000 2500 rotac. As notas individuais em si ndo resultam necessa- Preco de venda sem IVA

N.° de rotagdes do motor (rpm)

Alta poténcia,

1% das rotac. 60% 60% 206 40,7

riamente numa nota geral conforme a
matematica

para o equipamento base de acordo
com o fabricante

341362 € (data 10/2020)

310315 € (data 2/2020)

269100 € (data 5/2017)
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